,TONN“ ERU LIKA NOTUP TIL AP MZELA RUMMAL

Grein um skipamalingar
eftir Ara Guomundsson, skipataeknifraeding

Hérlendis hefur ordid skipameelingar verid notad fyrir enska ordid ,,tonnage*. begar staerd
skips er gefin upp i fonnum, einkum britto- eda nettdtonnum, er su steerd meelikvardi a
rammali.

Misskilningur 4 malieiningum

Um daginn birtust fréttir vida um heim, par 4 medal 4 Islandi, um ad stzersta farpegaskip
heims, Queen Mary 2, vaeri komid r jomfruarsiglingu sinni til borgarinnar Fort Lauderdale
i Florida. 1 fréttinni kom m.a. fram ad skipid veeri 151.400 tonn ad pyngd sem samsvaradi
pbyngd 390 fulllestadra Boing 747 flugvéla.

S& misskilningur er utbreiddur ad pegar ratt er um sterd skips i tonnum pa sé att vio pyngd
skipsins. Petta er skiljanlegt pvi ad 1 tengslum vid skip er mealieiningin tonn notud til ad
mala bedi pyngd og rammal.

Queen Mary 2, sem er sannarlega staersta farpegaskip heims, er 151.400 bruttétonn ad
steerd. Skipid er engin smasmidi, enda 345 metra langt, 41 metrar breitt og ristir 10 metra.
bad vegur po ekki ,,nema‘ u.p.b. 76.000 tonn en pad samsvarar pyngd pess sjavar sem
skipid rydur fra sér (sepunga), samanber 16gmal Archimedesar.

Uppruni orosins tonn

Samkvaemt Ordsifjabok Asgeirs Blondals Magnussonar er ordid tonn eiginlega sama ord
og tunna og atti i ondverdu vid amu eda fat med tilteknu innanmali eda pyngd. Orodid
tunna var til i midaldarlatinu i merkingunni ,,(vin)fat. Samkvemt ordsifjabokinni er ordid
liklega komid ur mali Galla og gelisku. A ensku er ordmyndin fun eda ton.

Upphaf skipamslinga

Fyrstu sogulegu heimildir um notkun malieiningarinnar tonn til ad mala burdargetu skipa
eru frd Evropu 4 13. 61d og pé 1 tengslum vid vinflutningaskip. Burdargeta skipa var
einfaldlega skilgreind sem fjoldi peirra vinama, eda funna, sem skipin gatu borid.
Einingarnar tonn og tunna voru notadar til ad mala badi riammal og pyngd. Haftnargjold
voru greidd midad vid amufjoldann og farid var ad nota hugtakio ,,tunnage sem seinna
breyttist i ,,tonnage* sem malikvarda 4 sterd skipa. Fyrstu formtlurnar til ad deetla staerd
skipa voru pannig ad meling skipsins var fundin med pvi ad margfalda saman lengd, breidd
og dypt skipsins (i fetum) og deila i med studli sem gat verid 4 bilinu 94 til 100.

Moorsom-kerfio

Skortur a samreemdum reglum um skipamealingar leiddi til pess ad morg kerfi komust i
notkun. Arid 1849 var skipud konungleg nefnd til ad taka & vandamalum i tengslum vio
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skipamalingar. Nefndin préadi nytt kerfi til skipamalinga sem nefnt var Moorsom-kerfid
eftir ritara nefndarinnar, George Moorsom. Hugmyndin med pessu nyja kerfi var si ad
gjold sem 16gd voru a skip skyldu vera 1 beinu hlutfalli vid tekjumdguleika skipanna, p.e.
steerd ryma sem notud eru fyrir farpega eda farma. Meling skipsins var einfaldlega fundin
med pvi ad meela rammal hvers pannig rymis (i rtaimfetum) og deila télunni 100 1
heildarrimmal allra rymanna. A peim tima toldu menn ad 100 ramfet vari videigandi
studull til ad meeling skipanna héldist sem nast dbreytt pegar skipt var tr gomlum kerfum
yfir 1 hid nyja.

Med Moorsom-kerfinu koma til sdgunnar baedi brittd- og nettdtonnatala en peer
malieiningar hafa sidan verid notadar me0 litils hattar nafnabreytingum. Bruttétonnatalan
gaf til kynna heildarrammal skipsins ad fradregnum “undanskildum” rymum en pad voru
upphaflega rymi sem voru adeins notud af ahdtninni eda vegna siglingar skipsins auk ryma
i yfirbyggingu sem voru ekki notud fyrir farma. Nettotonnatalan atti ad endurspegla
tekjumoguleika skipsins og var jofn brattotonnatdlunni ad fradregnu raimmali vélarama en
4 pessum tima voru gufuvélar ad rydja sér veg til rums.

[ upphafi byggdu skipamalingar 4 samblandi af pyngdar- og rtimmalsmzlingum en med
tilkomu Moorsom-kerfisins vard su grunvallarbreyting ad skipamalingar urdu einungis
grundvalladar 4 rtimmalsmalingum. Pannig hofst sd misskilningur sem er enn til stadar og
um er getid 1 upphafi pessarar greinar.

Alpjoodareglur um skipamealingar

bratt fyrir ad Moorsom-kerfid hafi markad timamot i sogu skipamalinga og margar
siglingapjooir tileinkad sér pa hugmyndafraedi sem i pvi kerfi felst, p6 proudust
malingareglur med mismunandi haetti eftir londum. Pannig gat skip 1 einu riki maelst 200
bruttétonn 4 medan ndkvaemlega eins skip i 60ru riki maeldist 100 brattotonn. Siglingar eru
alpjéolegar og 1 upphafi 20. aldarinnar var ordid augljost ad porf veeri 4 samremdum
alpj6dlegum reglum um skipamalingar. bjédabandalagid hof undirbiiningsvinnu vid gerd
slikra reglna & arinu 1925 og drog ad alpjodasampykkt voru tilbtin & arinu 1939. Vegna
seinni heimstyrjaldarinnar var po ekki heegt ad halda radstefnu fyrr en 4 arinu 1947 en 10.
jani pad ar var skrifad undir svokallada Osléarsampykkt um skipamzlingar. Sampykktin
00ladist gildi 30. desember 1954.

Osléarsampykktin hafdi marga annmarka pannig ad pegar 4 arinu 1959, sama ar og
Alpjodasiglingamalastofnunin IMO tok til starfa, hof stofnunin undirblining ad nyrri
alpjodasampykkt um skipamaelingar. [ mai og juni 1969 var haldin radstefna i Lundinum
par sem sampykktin var undirritud 23. juni pad ar. Sampykktin sem gildir fyrir 61l skip
sem eru 24 metrar a0 lengd eda lengri og eru i alpjodasiglingum. Sampykktin 6dladist gildi
18. juli 1982 gagnvart nyjum skipum og 12 arum sidar eda 18. juli 1994 gagnvart gomlum
skipum. OIl skip sem sampykktin neer til er skylt ad hafa um bord alpj6dlegt maelibréf, sem
gefid er ut af fanariki skipsins, par sem stero skipsins i bruttétonnum og nettotonnum
kemur fram. bratt fyrir gildistoku Lundinasampykktarinnar gagnvart gdomlum skipum, er
heimilt hvad vardar skip, sem voru smidud fyrir 18. juli 1982, ad mida kréfur um smioi,
btinad og ménnun o.p.h. vid gdmlu maelinguna enda sé skipinu ekki breytt pannig ad
breytingin hafi dhrif & maelingu pess.
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Samkvamt Osléarsampykktinni var steerd skipa mald i svokolludum brattéramlestum
(BRL) og nettoramlestum (NRL). Um er ad reda pydingu a ensku hugtokunum gross
register tonnage (GRT) og net register tonnage (NRT). Eitt tonn samkvemt
Osloéarsampykktinni jafngildir 100 ramfetum. { Lundunasampykktinni eru meelieiningarnar
kalladar brattotonnatala (BT) og nettotonnatala (NT). A ensku eru pessi hugtok gross
tonnage (GT) og net tonnage (NT).

Einn adaltilgangurinn med alpjédasampykktinni um skipamelingar fra 1969 var sa ad gera
reglurnar einfaldari en p6 4 pann hatt ad maeling skipa breyttist sem minnst pegar skipt yrdi
fra Osloarsampykktinni yfir i Lundunasampykktina.

Samkvaemt Lundinasampykktinni er brattétala skips (BT) fundin 4 eftirfarandi hatt:
BT =K,V

par sem V = heildarramtak allra lokadra ryma skips i rammetrum.
Kl = 0,2 + 0,02 IOgl()V

Formulan fyrir nettétonnatdlu skips (NT) er floknari en 1 henni eru m.a. heildarramtak
farmryma og fj6ldi farpega. Eins og 4dur er getid & nettdétonnatalan ad endurspegla
tekjumoguleika skips. Nettotonnatalan getur p6 ekki ordid minni en 30% af
brattotonnatdlunni.

Islenskar reglur um skipamzaelingar

Nugildandi 16g um skipameelingar eru nr. 146/2002. 1 peim er kvedid 4 um ad hvert skip
med skraningarlengd 24 metra eda lengra skuli melt og tonnatala pess reiknud samkvamt
framangreindri Lundiinasampykkt frd 1969. Jafnframt veita 16gin heimild til ad mala hvert
skip og reikna brattéramlestatélu pess samkvaemt Osloarsampykktinni fra 1947. Hérlendis
eru nu i gildi prjéar reglugerdir um melingu skipa, nr. 167/1967 sem byggir &
Osloarsampykktinni fra 1947, nr. 244/1987 sem byggir 4 Lundiinasampykktinni fra 1969
og nr. 527/1997 um melingu skipa sem eru allt ad 24 metrar ad lengd. I sidastnefndu
reglugerdinni eru reglur Lundinasampykktarinnar notadar fyrir utreikning & brattétonnatdlu
skipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd en styttri en 24 metrar ad
skraningarlengd.

Hérlendis er malingar skipa i brattétonnum og brattéoramlestum notadar sem grundvollur
fyrir ymis konar gjold sem leggjast a skip, krofur um smidi og biinad skipa, atvinnuréttindi
skipstjornarmanna og fiskveidistjornun svo demi séu tekin.

Farm- og birgdapungi

Eins og adur er getid er melieiningin tonn ekki eingdngu notud til ad mala rammal. Han

er einnig notud til ad mala punga. Pegar fjallad er um staerd flutningaskipa og fiskiskipa er
yfirleitt visa0 til burdargetu peirra, p.e. hversu pungan farm eda afla i tonnum pau geta
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borid. Oft er hugtakid ,,farm- og birgdapungi‘, sem heitir 4 ensku ,,deadweight®, notad til
ad lysa burdargetu skips. Farm- og birgdapungi er st pyngd, meld i tonnum, sem skipid er
lestad med (farmur eda afli, olia, vatn o.s.frv.). Farm- og birgdapungi er pvi heildarpungi
skipsins (s&pungi) ad fradreginni eigin pyngd skipsins.

Ad hanna skip med hlidosjon af mzelingarreglum

Reglur um malingar haf mikil dhrif & honnun skipa, par sem maling skips er 16g0 til
grundvallar monnun, gjaldtéku ymis konar o.s.frv. Honnudir hafa pvi leitast vid ad hanna
skip pannig ad rekstrarkostnadur peirra s€¢ sem minnstur midad vid pau verkefni sem
skipinu er &tlad ad sinna.

A 6llum timum hafa verid til skip sem eru beinlinis honnud til ad komast hja einhverjum
laga- eda reglugerdardkvaedum, svokollud ,,paragraph ships®. Maling pessara skipa er rétt
undir einhverjum sterdarmorkum par sem tilteknum kréfum er beitt. Slik mork eru t.d. vid
500 bruttotonn sem er einmitt asteedan fyrir pvi ad morg skip 1 peim staerdarflokki meelast 4
milli 499 og 499,99 bruttdtonn.

A 6llum timum hafa menn einnig hannad skip pannig ad pau hafi sem mesta burdargetu
midad vid maelingu. A ensku eru pessi skip kollud ,,rule-beaters. Honnun pannig skipa er
beinlinis 4 kostnad oryggis skipanna og haffaeri peirra getur verid verulega skert. Med
Lundinasampykktinni frd 1969 var leitast vid girda fyrir allar tilraunir til ad snidganga
reglur. Reglurnar i sampykktinni voru hafdar einfaldar og fyllt var upp i allar hugsanlegar
smugur. Eins og fram hefur komid eru 611 lokud rymi tekin med i brattotonnatélunni og
nanast engir moguleikar gefnir 4 undanskildum rymum.

Gagnryni 4 nuverandi maelingareglum

A peim tima pegar Lundunasampykktin var préud var éalgengt ad skip veeru med mikinn
farm 4 pilfari. Petta hefur p6 breyst med tilkomu gamaflutningaskipa. Pilfar er opid rymi
og melist pvi ekki med 1 bruttétonnatolu skips. Honnun gamaskipa hefur 4 sidustu
aratugum breyst pannig ad hlutfall farms 4 pilfari midad vid heildarfarm hefur fario
hakkandi. Sem demi mé nefna ad hlutfallid brattétonnatala (BT) deilt med fjélda
tuttugufeta gamaeininga (TEU) hefur 4 sidustu premur aratugum leekkad ur u.p.b. 18 nidur i
12. Deemi er um ad 4 gamaskipi, sem ber 300 gamaeiningar (TEUs), sé gert rad fyrir ad
228 gamar séu 4 pilfari og einungis 72 i lest skipsins. M.d.0. eru 76% af farminum a
pilfari.

Hoénnun skipa med mikinn fjolda gama 4 pilfari hefur leitt af sér ymis konar vandamal.

- Vid honnun er leitast vid ad minnka dypt skipanna sem leidir til litils fribord og minni
stodugleika og minna Oryggis.

- Gamar a pilfari eru ekki vardir 4 sama hatt og peir sem eru hafdir 1 lest skipsins og erfitt
getur reynst ad sjobua pa svo fullnaegjandi sé. Talid er ad 1 heiminum fari 4 bilinu 2000
til 10000 pusund gémar fyrir bord 4 hverju ari. Auk peirrar haettu sem fljotandi gdmar
eru 4 siglingaleidum pa er fjarhagslegt tjon vegna slikra 6happa gridarlegt.
Tryggingarfélagid UK P&I Club hefur kunngert ad 11% af tjontilkynningum vegna
gama séu vegna gama sem hafa farid fyrir bord. Sama félag hefur einnig upplyst ad
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medalupphad hvers tjons nemi u.p.b. 400.000 bandarikjadolum eda um 28 milljonum
islenskra kréna.

- Loks mé nefna ad eitthvad eru um slys & monnum sem annast sjobinad 4 gdmum, oft i
mikilli heed.

bad hafa komiod fram krofur fra ymsum adilum um ad tekid verdi 4 pessu vandamali. bad
sjonarmid hefur komid fram ad vid gjaldtoku vegna pjonustu, skuli ekki mida vid melingu
skipsins heldur adalmal pess, p.e. lengd, breidd og djapristu. Sum 16nd hafa farid pessa
leid, svo sem Frakkland og Polland.

Lokaoro

Allt fra pvi ad menn foru ad mela staerd skipa a kerfisbundinn hatt fyrir neer 800 arum
hefur malingin verid notud sem grunnur fyrir gjaldtoku o.fl. Oliklegt er ad su hefd breytist
4 nestunni. b6 ma gera rad fyrir ad menn reyni ad adlaga gjaldtokuna ad raunverulegum
tekjumoguleikum skipa pegar 1 1j0s kemur ad meaeling skipsins endurspeglar
tekjumoguleikana ekki & vidunandi hatt. Pad kemur ventanlega i 1j6s hvort nyjar adferdir
til gjaldtoku proist vid hlid hins gamla kerfisins eda hvort vilji er til pess ad breyta gildandi
alpj60asampykkt um skipamalingar. Peir sem vilja ad tekid s¢ 4 malinu gerast sifellt
haveerari.
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